EDITORIAL .

Kinstliche Intelligenz

Liebe Leserinnen und Leser,

kurz hatten wir mit dem Gedanken gespielt, Kiinstliche Intel-
ligenz (KI) zu nutzen, um dieses Editorial zu schreiben und am
Ende offenzulegen, wer hinter den Zeilen steckt. Doch ange-
sichts der Bedeutung und Ernsthaftigkeit des Themas haben
wir uns letztlich doch entschieden, hier unsere eigenen Ge-
danken zu formulieren und Ihnen diese mitzugeben.

Obwohl die grundsatzlichen zugrundeliegenden mathemati-
schen Methoden wie neuronale Netze schon seit vielen Jahr-
zehnten bekannt sind, unterliegt die KI-Technologie aufgrund
verbesserter Rechnerleistungen und IT-Prozesse in den letzten
Jahren einer rasanten Entwicklung, welche auch die Verkehrs-
planung und die Verkehrstechnik erfasst.

Uns erschien es angesichts dieser Dynamik wichtig, dass in
mehreren Beitrdgen in diesem Heft die unterschiedlichen
Methoden der KI-Technologie im Bezug zu ihren Anwendun-
gen in der StraBenverkehrstechnik und Verkehrsplanung auch
grundsatzlich beleuchtet werden. Weitere Beitrage dieses
Themenhefts verdeutlichen, wie und in welchen Bereichen Kl
bereits heute unsere tdgliche Arbeit durchdringt. Es werden
auch die derzeitigen Grenzen und die Herausforderungen bei
der Anwendung von Kl beleuchtet, um bei allem Enthusias-
mus fiir die Technologie nicht die Sicherheit und Zuverlassig-
keit der Losungen aus den Augen zu verlieren.

Der ,Kollege” KI wird uns in Zukunft in unserer taglichen
Arbeit begleiten und bietet das Potenzial mit einer hoheren
Automatisierung schneller, effizienter und ggf. auch mit bes-
serer Qualitdt die anstehenden Probleme zu I6sen. Dennoch
sollten wir dabei nie auBer Acht lassen, dass die KI-Techno-
logie wahrscheinlichkeitsbasiert ,arbeitet” und insbesondere
in hohem MafBe von der Qualitat und Verarbeitung der Ein-
gangsdaten abhangt. KI wird uns zu nahezu allen Problem-
stellungen Antworten generieren; wie belastbar, wie wertig
und wie unsinnig diese Antworten im Einzelfall sind, ist durch
unsere Fachexpertise zu steuern. Das beginnt mit der Definiti-
on der Anwendungsgebiete, beinhaltet insbesondere auch die
geeignete Auswahl der Methode und ggf. das Generieren von
qualitativ hochwertigen Trainingsdaten und endet mit der Be-
wertung und sachgerechten Einordnung der Ergebnisse. Hier-
fiir ist profunde Fachkenntnis nicht nur in unseren jeweiligen
Fachgebieten, sondern gerade auch hinsichtlich der Wirk-
mechanismen der einzelnen KI-Anwendungen erforderlich.

Eine der groBen Zukunftsfragen wird unserer Uberzeugung
nach sein, wo letztendlich die Verantwortung fiir die Ergeb-
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nisse und operativen Prozesse liegt, wenn diese maBgeb-
lich Kl-unterstiitzt generiert, bzw. durchgefiihrt werden. Es
kommt deshalb bei der Verwendung der KI-Technologie auf
die Einhaltung und Sicherung planerischer, juristischer, wis-
senschaftlicher und ethischer Standards an. Geboten sind
zudem eine Kennzeichnung von KI-Anwendungen und eine
grundsatzliche Offenlegung der Mechanismen (z. B. welche
Trainingsdaten wurden verwendet).

Ganz wesentlich erscheint uns aber vor allem, dass sich un-
sere Fachwelt den Verdnderungen bewusst stellt, die uns mit
dem Einzug von Kl in die Verkehrsplanung und Verkehrstech-
nik bevorstehen. In diesem Sinne ist das vorliegende Themen-
heft als ein erster Einstieg in die Thematik zu sehen.

lhre
Bernhard Friedrich, Lutz Pinkofsky und Gerd Sammer

StraBenverkehrstechnik 4.2025

237



