THM, zu dem auch der StadtstraBenbau
gehorte - angesichts des Dissertationsthe-
mas wiirde man die Reihenfolge der Bericht-
erstatter umgekehrt erwarten. Die bemer-
kenswerte Konstellation beruht moglicher-
weise auf personlichen Praferenzen von
TODT fiir GOLLER, sie konnte der Ausloser
fiir das gespannte Verhéltnis zwischen HAL-
TER und TODT sein.

Welche Rolle - pro oder contra Autobahn
- der auf dem Titelblatt der Denkschrift
verewigte HANS FRANK, der nach seiner
Verurteilung in den Niirnberger Prozessen
hingerichtet wurde, dabei spielte, ist unbe-
kannt. HALTER diirfte ihm in der THM be-
gegnet sein, wo FRANK von 1927 bis 1929
Assistent im Institut fiir Rechtswissenschaft
war, bevor er in die Reihen der Nazioberen
aufstieg. Schillernd ist auch HALTERS wei-
terer Werdegang: TODT verzichtet auf die
angedrohten ZwangsmaBnahmen, allerdings
wird 1938 das Lehrgebiet von HALTER auf
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den Eisenbahnbau gestutzt mit der Neu-
schaffung einer Professur fiir StraBenbau
und Bodenmechanik, auf die sein Mitarbei-
ter OTTO HUBER berufen wird. SchlieBlich
wird HALTER am 25.10.1944 auf Betreiben
von GOEBBELS geschasst. ,Jm Februar 1945
versuchte die THM, eine Wiederzulassung
des beliebten Professors fiir das Sommerse-
mester 1945 zu erreichen. Nun wurde er auf
Weisung der US-Militarregierung wegen
seiner NS-Mitgliedschaften entlassen. Inner-
halb nur eines Jahres wurde Halter somit
Opfer der Nationalsozialisten wie der US-
Besatzungsmacht - zweifellos ein unge-
wohnliches Schicksal.“ So heiBt es in der
THM- bzw. TUM-Chronik ,Die Geschichte
eines Wissenschaftsunternehmens® von
2006. Im Oktober 1947 kehrt er regulér als
Ordinarius an die Hochschule zuriick.

HALTER war ein streitbarer Geist. Schon in
den 1930er-Jahren verdffentlichte er Auf-
satze zur Trassierung von Landstrafen und

Autobahnen. Unter anderem vertrat er die
These, dass der Ubergangsbogen bei Auto-
bahnen wegen der groBen Lageplanradien
fahrdynamisch ,keine groBe Rolle* spiele,
allerdings zur Unterbringung der Verwin-
dungsstrecke vorteilhaft sei. Das l4sst auf-
horchen; denn auch TODT hielt zunéchst
den Ubergangsbogen fiir iiberfliissig, ja gar
fiir schédlich, weil der Fahrer im Ubergangs-
bogen mit seiner stindigen Kriimmungsan-
derung ,wihrend der ganzen Zeit am Steu-
er ziehen" miisse. In den Nachkriegsjahren
kommt es zu einem kollegialen Schlagab-
tausch zwischen HALTER und HUGO KAS-
PER, ao. Prof. fiir Geodésie an der ETH
Ziirich, weil dieser behauptet, dass die Klo-
thoide ,der ideale Ubergangsbogen* sei.
LKeineswegs®, kontert HALTER, ,hochstens
einer unter mehreren mathematischen Kur-
venarten!”

W. Wirth

| ) SICHERUNG VON ARBEITSSTELLEN
Mehr Sicherheit und Qualitat ...

... beim Umgang mit Gefahren und Hindernissen - Teil 2

Verkehrssicherungspflichten kénnen sich
auch indirekt aus Einfliissen der Arbeits-
stellen auBerhalb des eigentlichen Ver-
kehrsbereichs ergeben.

- Die Sicherheit auf der Baustelle ver-
langt ganz allgemein eine ausreichen-
de Absperrung und Kennzeichnung der
Baustelle, um zu verhindern, dass der
Verkehr auf die Baustelle gerdit und der
vorbeiflieBende Verkehr den Gefahren des
Baustellenbetriebs mehr als unumgdng-
lich ausgesetzt ist.'®

- Eine der Gefahrenlage angemessene Ver-
kehrsregelung ist auch fiir Baustellen
auBerhalb des eigentlichen StraBenkdr-

m Verfasser

Ltd. RDir. a. D.
Dr.-Ing. Wolfgang Schulte

dr-schulte@gmx.de

FalltorstraBe 5
D-51429 Bergisch Gladbach

pers (hier: StraBenbahngleise zwischen
den Fahrbahnen) zu treffen, soweit sie
den Umstidnden nach dazu geeignet ist,
Verkehrsteilnehmer iiber den Verlauf der
Fahrbahn zu tduschen oder in sonstiger
Weise irrezufiihren.'”

- Ein zu sicherndes Hindernis bildet auch
eine behindernde Wasserstaubwolke.'®

Bei einer unfertigen StraBe umfasst die
Verkehrssicherungspflicht lediglich nicht
ohne Weiteres erkennbare Gefahren. Vor
erkennbaren Unebenheiten der Fahrbahn
oder voraussehbaren Hindernissen braucht
insoweit weder gewarnt zu werden, noch
bedarf es einer besonderen Sicherung',
bei einer AnliegerstraBie ist es sogar nicht
erforderlich, jeden Kanaldeckel und jede
andere Gefahrenstelle durch zusitzliche
Absperrungen zu sichern. In solchen Fillen
ist lediglich bei besonderen Gefahrenstel-
len, wie z. B. an Griben, tieferen Lochern
etc., eine besondere Sicherung zu fordern.
Dass bei Baugruben* oder ausgekoffer-

ten StraBenbereichen (Bild 1) besondere
Anforderungen zustellen sind, sollte eine

Selbstverstiandlichkeit sein. Dennoch fin-
den sich einschligige Entscheidungen auch
hierzu in den Gerichtsakten:

- Bei einer Baugrube in der StraBenmitte
mit einer Tiefe von bis zu 20 cm, einer
Lange von 2-3 m und einer Breite von
ca. 1,5 m reicht eine Absicherung mit
15-28 cm hohen Sichtzeichen zusam-
men mit einer gelben Fahrbahnmarkie-
rung etwa 6 m vor der Baugrube nicht
aus, wenn vor der Baustelle die Zeichen
123 und 121 sowie ein Uberholverbot
und eine Hochstgeschwindigkeit von
30 km/h angeordnet wird.?

- Fiir eine ordnungsgemiBe Absicherung
einer Baugrube ist die Verwendung ho-
rizontaler Absperrgerite erforderlich,

16BGH, VersR 74 780, 781.

17AG Magdeburg, Urt. v. 16.2.2011/180 C 1627/10 (180).
180LG Dusseldorf, Urt. v. 20.9.1961/(2) Ss 559/61.
YOLG Karlsruhe, VersR 90, 758.

20| (3 Saarbriicken, Urt. v. 4.12.1981/11 S 329/80.

21 OLG Brandenburg, Urt. v. 2.11.2006/12 W 30/06.
22K(G Berlin, Urt. v. 5.10.2009/12 U 195/08.
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Bild 3: Gut gemeint, aber schlecht gemacht

wihrend die blofe Aufstellung von
vertikalen Baken an den vier Ecken der
Baugrube ohne eine gleichzeitige waa-
gerechte Absperrung als unzureichend
anzusehen ist.”?

Die Gefahren, die von Friskanten augehen,
sind nicht zu unterschitzen, insbesondere
wenn sie ldngs der Fahrtrichtung von Mo-
torradfahrern verlaufen:

- Den Verkehrssicherungspflichtigen trifft
auch bei unzureichender Beschilderung
einer Baustelle mit Frisstreifen keine
Haftung, wenn der zu Schaden gekom-
mene Zweiradfahrer die Verinderung der
Fahrbahndecke rechtzeitig wahrnehmen
und sich hierauf einstellen konnte.**

- Haben Frisarbeiten an der Fahrbahnde-
cke auf circa 1 m Breite eine Vertiefung
von bis zu 4,5 cm verursacht, reicht die
Aufstellung eines mobilen Verkehrsschil-
des mit dem Gefahrzeichen 112 ohne
Angabe der Entfernung zwischen dem
Standort und dem Beginn der als Ge-
fahrenhinweis nicht aus. Dies gilt insbe-
sondere dann, wenn das Zeichen 190 m
vor der Gefahrenstelle aufgestellt ist und
nach weiteren 37 m eine Geschwindig-
keitsbegrenzung aufgehoben wird. Das
Gefahrzeichen 112 muss so dicht an der
Baustelle aufgebaut werden, dass die
Verkehrsteilnehmer es auf die vorhan-
dene Gefahrenstelle beziehen kdnnen.?*

In Arbeitsstellenbereichen ist oft auch mit
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Bild 4: Erhebliche Gefahr durch fehlende Kennzeichnung und Beleuchtung des Containers

Verschmutzungen der Fahrbahn zu rech-
nen (Bild 3). Hierzu setzt die StraBenver-
kehrsordnung klare MafBstdbe, wie mit
dieser Gefahr fiir die Verkehrsteilnehmer
umzugehen ist, was durch Gerichtsent-
scheidungen untermauert wird:

§ 32 StVO

(1) Es ist verboten, die StraBe zu be-
schmutzen oder zu benetzen oder Ge-
genstinde auf StraBen zu bringen oder
dort liegen zu lassen, wenn dadurch der
Verkehr gefiihrdet oder erschwert werden
kann. Wer fiir solche verkehrswidrigen
Zustinde verantwortlich ist, hat diese
unverziiglich zu beseitigen und diese bis
dahin ausreichend kenntlich zu machen.
Verkehrshindernisse sind, wenn nétig
..., mit eigener Lichtquelle zu beleuchten
oder durch andere zugelassene lichttech-
nische Einrichtungen kenntlich zu ma-
chen.

- Das Zeichen 123 warnt in der Regel
nicht ausreichend vor Fahrbahnver-
schmutzung und befreit auch nicht
davon, solche zu beseitigen. Sofortige
Kennzeichnungspflicht in ausreichen-
der Weise besteht, wenn das Hindernis

selbst auf die StraBe gebracht und da-
mit die Gefahrenlage geschaffen hat,
sondern auch, wer den gefihrlichen
Zustand in seinem Verantwortungs-
bericht andauern ldsst, obwohl ihm
die Beseitigung méglich und zumutbar
wire.”’

Welche Art der Fahrbahnverschmut-
zung als VerstoB gegen § 32 Abs. 1
StVO angesehen werden kann, hingt
sowohl von dem Umfang der Ver-
schmutzung als auch von der Art der
StraBe und des Verkehrs ab, der nor-
malerweise auf ihr stattfindet.”®

Ist eine dOffentliche VerkehrsstralB3e
durch Baustellenverkehr (Erdtrans-
porte) so verschmutzt, dass der Ver-
kehr gefihrdet wird, dann besteht die
Verpflichtung, andere Verkehrsteil-
nehmer durch Aufstellen von Warn-
schildern vor den Verschmutzungen
der Fahrbahn solange zu warnen, bis
diese Gefahren beseitigt sind. Dabei
wdre es aber iibertrieben, einen ,be-
senreinen* StraBenzustand zu for-
dern.?

nicht umgehend beseitigt werden kann;
verpflichtet ist auch bei Fahrbahnver-
schmutzung der Fahrer.?®

- Fiir die Beseitigung von Verschmut-
zungen i. S. v. § 32 StVO ist nicht nur
verantwortlich, wer die Verschmutzung

2KG Berlin, Urt. v. 27.10.1980/22 U 1738/80.

240LG Hamm, VersR 1998, 475.

250LG Koblenz, Urt. v. 2.12.2002/12 U 1027/01.
26BGH, VersR 75 714.

27BGH, Urt. v. 18.12.1972/IIl ZR 121/70.
280LG Celle, Urt. v. 30.11.2006/14 U 157/05.
290LG Dusseldorf, Urt. v. 27.4.2001/22 U 185/00.



- Geringfiigige Fahrbahnverschmutzun-
gen sind von den Verkehrsteilnehmern
hinzunehmen, weil eine véllige Ge-
fahrlosigkeit im Baustellenbereich mit
zumutbarem Aufwand nicht erreicht
werden kann.*°

- Bei starker Verschmutzung mit Schleu-
dergefahr ist neben Verkehrszeichen
114 durch Zusatzschild auf die ver-
schmutzte Fahrbahn hinzuweisen.’!

Eine in vielfiltiger Weise bestehende Ge-
fahr muss im Rollsplitt auf StraBenober-
flichen gesehen werden:

- Hat der Triger der StraBenbaulast vor
einem StraBenabschnitt, auf dem nach
Reparaturarbeiten Rollsplitt aufgebracht
ist, das Gefahrzeichen 101 mit dem Zu-
satzschild , Rollsplitt“ aufgestellt, ist er
seiner Verkehrssicherungspflicht in aus-
reichendem MaBe nachgekommen.*?

- Frisch verfiilltes Bitumen in einem Stra-
Benloch ist bei hochsommerlichen Tem-
peraturen eine Gefahrenquelle, vor der
gewarnt werden muss. Die Warnung ist
unzureichend, wenn 300 Meter vor die-
ser Gefahrenquelle das Zeichen 123 mit
Zusatz ,Rollsplitt“ aufgestellt wird.”

— Fehlt es an einer durch frisch aufgebrach-

ten StraBensplitt entstandenen Gefah-
renstelle an einem Warnschild und ist
der StraBenbaulasttriger (auch) seiner
sekunddren Kontrollpflicht hinsichtlich
der Einhaltung bzw. der Dauer der Ge-
fahrbeseitigungszustindigkeit des Stra-
Benbauunternehmers nicht nachgekom-
men, haftet der StraBenbaulasttrdger fiir
einen Unfall eines Motorradfahrers, der
auf dem Splitt ins Rutschen gekommen
ist.>*
Kommt es aufgrund von Rollsplit zu ei-
nem Unfall, so haftet dafiir nicht der
Verkehrssicherungspflichtige, wenn vor
den Gefahren des Rollsplitts durch ein
Verkehrsschild gewarnt wird. Dariiber
hinaus hitte eine Geschwindigkeitsbe-
schrinkung auf 50 km/h den Unfall nicht
verhindert.’®

Demgegeniiber werden unebene Fahrbah-
nen bzw. Gehwege nicht als Gefahrenele-
ment eingeschétzt:

- Bei Gefahrstellen, die durch Bauarbeiten
entstehen und jedermann offen erkennbar
sind, kann das Zeichen 112 ausreichen.>®

- Vor erkennbaren Unebenheiten der Fahr-
bahn oder vorhersehbaren Hindernissen
bedarf es weder einer Warnung noch ei-
ner Sicherung.’”
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- Innerhalb einer deutlich erkennbaren
Baustelle muss nicht jede Unebenheit im
Gehweg besonders gekennzeichnet sein,
es sei denn, sie wire unerkennbar.’®

Gefahrenpotenzial ist auch durch die ver-
schiedenesten Hindernisse im Verkehrs-
raum gegeben. Ausreichend kenntlich ge-
macht ist das Hindernis, wenn sich der Ver-
kehr rechtzeitig darauf einstellen kann.*
Die wesentlichen Arten sind in Verbindung
mit technischen Vorgaben z. B. zur Siche-
rung in den RSA 95, Teil A, Abs. 7.4, Ta-
belle A-3 zusammengestellt (einschligige
Urteile zur Information beigefiigt):

- Materiallagerungen*® 4! 4243

- Aushub, Gerite usw. (Baumaschinen*,
Bagger* *, Seilwinden** *')

- Dach-, Fassaden- und Abbrucharbeiten
an Bauwerken®®

- Bau-, Werkstatt-, Toilettenwagen usw.
— Container (Bild 4), Wechselbehélter?

- Hubarbeitsbithnen

- Autokrane

- Aufziige, Schrigaufziige®

- Schuttrutschen

- Bauzéune, Geriiste*®, Durchlaufgertiste,
FuBgangertunnel.

Aus weiteren Urteilen ergeben sich ganz
unterschiedliche Einschdtzungen beste-
hender Gefahren:

- Eine tiber die Fahrbahn gespannte Mess-
schnur bildet ein Hindernis, weil sie
zu gefihrdendem Bremsen veranlassen
kann.*!

- Wird die Streckenfiihrung voriibergehend
unter eine Freileitung der StraBenbe-
leuchtung verlegt, so muss der Luftraum
in diesem Bereich in einer Hohe freige-
halten werden, in der er von Fahrzeugen
mit den gesetzlich hdochstzuldssigen Ab-
messungen (4 Meter) in Anspruch ge-
nommen werden kRann.*

- Ein nur 6 cm aus der Fahrbahnoberfli-

che herausragender Kanaldeckel kann
im Hinblick auf die allgemeine Boden-
freiheit von Kraftfahrzeugen (mindestens
10 cm) generell nicht beanstandet wer-
den. Der Verkehrssicherungspflichtige
braucht den Extremfall, dass sein Fahr-
zeug mit nur 5,5 cm Bodenfreiheit durch
den Gefahrenbereich fahren werde, ohne
dem Kanaldeckel auszuweichen, nicht in
Rechnung zu stellen.”
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2 GemaB Verlautbarung des BMV vom 28.4.1982 (VkBI
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Dieser Beitrag ist Teil einer Fortset-
zungsreihe, die auch weiter fortgefiihrt
wird.

Bisher veroffentlichte Beitrage finden
Sie im Internet unter: www.strasse-
und-autobahn.de Rubrik:
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TEPE SYSTEMHALLEN

e Hohe 4,00m,
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