EDITORIAL .

Asphalt - ein besonderes Gemisch

Liebe Leserinnen und Leser,

Easy Rider sind auf ihm gefahren, die Bilder des legendaren Films
haben sich einer ganzen Generation eingepragt. In den Titel ei-
nes anderen Films (Asphalt-Cowboy) hat er Eingang gefunden.

Er hat die ErschlieBung unseres Planeten, wirtschaftliche Pros-
peritdt und Mobilitat fiir den Menschen mdglich gemacht. Welt-
gegenden, in denen er nicht anzutreffen ist, sind durch Entwick-
lungsriickstand gekennzeichnet.

Ohne ihn kann Mobilitat nicht sicher und nicht an jedem Platz
der Erde realisiert werden.

Wir sprechen hier nicht vom Motor, die Rede ist vom Asphalt,
dem universalen Bindeglied zwischen Boden und Fahrzeug, der
sicher Rdume erschlieBt und hohe Transportgeschwindigkeiten
ermdglicht. Er bildet das Riickgrat unserer Mobilitat.

Asphalt - wenn es ihn nicht schon lange gabe, miisste er so
schnell wie moglich erfunden werden. Genauer gesagt, gibt
es ihn schon sehr lange, weil Asphalt nicht nur als industriell
von Menschen gefertigtes Produkt daherkommt. Asphalt kann
in einigen Gegenden unserer Erde als natiirliches Vorkommen
abgebaut werden und ist seit mehr als 4.000 Jahren fiir verschie-
denste Anwendungen einschlieBlich des StraBenbaus im Einsatz.

Heute bringen wir ihn liberwiegend mit dem StraBenbelag in
Verbindung, denn hier liegt sein umfassendstes Einsatz- und
Absatzgebiet. Mit ca. 700.000 km StraBenbelag hat Deutsch-
land eines der dichtesten StraBennetze der Welt. Im Jahr 2015
wurden in 660 stationdren Asphaltmischanlagen ca. 40 Mio.
Tonnen Asphalt produziert, die je nach Untergrund, Belastung
und Umgebung in GesteinskorngroBe, Zusammensetzung, Mi-
schungsverhaltnis und Temperatur variieren.

Dabei erweist sich dieses besondere Gemisch als multitalentiert.
Tragféahigkeit, Lebensdauer, Griffigkeit, Schallemissionen lassen
sich in Abhdngigkeit von der Rezeptur, der Einbaugeometrie und
Einbautechnik beeinflussen.

Mit einer Wiederverwertungsquote von 90 % ist er einer der
Baustoffe, die als Beispiel flir eine gelungene Kreislaufwirtschaft
benannt werden kdnnen.

Asphalt spielt deshalb im wahrsten Sinne des Wortes eine tra-
gende Rolle bei der Anpassung und Erneuerung unserer Ver-
kehrsinfrastruktur.

Asphaltmischwerke miissen darum in ausreichender Anzahl an
glinstigen Standorten zur Verfiigung stehen und liber Betriebs-
genehmigungen verfligen, die ihnen Produktionszeiten ermég-
lichen, mit denen Baustellen auch auBerhalb (iblicher Arbeits-
zeiten bedient werden kdnnen.

Baustellen und hohe Verkehrsaufkommen auf nicht angepassten
StraBenquerschnitten sind es, die dem Autofahrer derzeit viel
abverlangen und durch Bildung von Staus erheblichen volks-
wirtschaftlichen Schaden verursachen. Es kommt deshalb in den
nachsten Jahren darauf an, die Bauprozesse im Hinblick auf eine
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minimierte Beeinflussung des Verkehrs zu optimieren, weshalb
oft in Tagesrandzeiten und in die Nacht ausgewichen werden
muss, wenn stark verkehrsbeeinflussende Bauphasen anstehen.
Ein herausragendes Beispiel hierfiir war die Nachtbaustelle an
der A 1 beim Westhofener Kreuz, bei der in 46 Nachtschichten
Asphalt einer 3-streifigen Richtungsfahrbahn mit Standstreifen
erneuert wurde.

In Einzelfallen ist es sinnvoll, Giber StraBensperrungen und da-
mit verkehrsfreie Baustellen zu kiirzeren Bauzeiten zu gelangen.
In solchen Fallen werden groBe Mengen Asphalt in kurzer Zeit
bendtigt, die nicht von einzelnen Mischwerken bereitgestellt
werden konnen. Liefergemeinschaften, auch wenn vom Bun-
deskartellamt kritisch bewertet, sind dann die einzige praktisch
durchfiihrbare Lésung fiir dieses Problem. Asphalt ist ndmlich
nicht beliebig weit transportierbar und muss direkt nach der
Mischung zum Einbauort transportiert werden. Mischanlagen
werden deshalb auch diskontinuierlich betrieben und sind hin-
sichtlich ihrer umweltbezogenen Bewertung als Sonderfall zu
sehen.

Eine einmal gebaute StraBe durchlduft danach einen jahrzehn-
telangen Lebenszyklus, in dessen Verlauf Ausbesserungen und
Reparaturen, aber auch Oberflachenerneuerungen zur Verbes-
serung der Gebrauchseigenschaften erforderlich sind. Auch hier
erweist sich Asphalt als praxistauglicher Baustoff, mit dem in
kurzer Zeit Reparaturen mdglich sind. Wie sonst sollte es funk-
tionieren, bei unfallbedingten Schadigungen der Fahrbahnen
den Verkehrsfluss schnell wieder zu ermdglichen?

Die Entwicklung dieses Materials ist noch nicht am Ende. Immer
wieder wird z. B. versucht, die positiven Eigenschaften verschie-
dener Mischungen miteinander zu kombinieren. Asphalt, seine
standige Weiterentwicklung und Modifikation werden daher
auch in Zukunft sicherstellen, dass ,easy Rider" auf unseren
StraBen mdglich ist.

In dieser Ausgabe von ,StraBe und Autobahn" bilden Forschung
und Entwicklung eines ,besonderen Gemisches" den Schwer-
punkt.

Ich wiinsche lhnen eine gute Fahrt, auch wenn Sie nicht auf
Asphalt unterwegs sind.

W. Pudenz
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