EDITORIAL .

Planungsprozess von Verkehrsprojekten,
ein Qualitatsproblem?

Liebe Leserinnen und Leser,

am 28. November 2025 ist in den News des Europdischen
Rechnungshofs eine Notiz verdffentlich worden: Fir das
Jahr 2026 haben die Priifer einen neuen Sonderbericht lber
wichtige Infrastrukturprojekte (4 Bahn-, 1 Autobahn- und
2 multimodale Projekte) zur Optimierung des Verkehrs in Eu-
ropa vorbereitet. Wesentliche Daten aus dem Bericht 2020
werden neu bewertet und analysiert, ob die damals festge-
stellten Probleme gelost wurden. U. a. wurde festgestellt:
.Verkehrsprognosen wurden hdufig zu optimistisch oder
schlecht koordiniert, was die Transparenz und Zuverlassig-
keit beeintrdchtigt”. Zudem bestehe ein ,mangelnder Fokus
auf wirtschaftliche Nachhaltigkeit". Wir werden bald erfah-
ren, zu welchem Befund der Europdische Rechnungshof heute
kommt. Die jlingsten Erfahrungen mit nationalen Projekten
lassen kaum spiirbare Verbesserungen erwarten. Die derzeit
angekiindigten verkehrspolitischen Offensiven bendtigen das
aber unbedingt!

Das Thema Qualitat von Verkehrsprognosen in den DACH-Lan-
dern ist heute in den nationalen Richtlinien der Forschungs-
gesellschaften keinesfalls zufriedenstellend geldst. Obwohl es
allgemein bewusst ist, dass jede Prognose naturgemaB eine
Unsicherheit aufweist, die nach den Regeln der Statistik zu
behandeln ist, hat sich das in den Richtlinien und Planungs-
unterlagen von Verkehrsprojekten nicht ausreichend nieder-
geschlagen. Entweder werden Qualitédtskriterien fiir die Beur-
teilung der Zuverlassigkeit von Verkehrsprognosen verwendet,
die mit der Statistik nicht vereinbar sind (z. B. in Deutschland
und der Schweiz) oder laut Statistik anerkannte Kriterien, wie
z. B. das Konfidenzintervall, werden von Projektbetreibern aus
Interessensgriinden abgelehnt, wie in Osterreich. Dies hat bei
Genehmigungsverfahren oft die Folge, dass die Verkehrspro-
gnosen insbesondere von NGO-Gruppen mit Recht kritisiert
werden und es durch die mangelhafte Beriicksichtigung der
Unsicherheit, die auf Auswirkungen einen Einfluss hat, zu
mangelhaften Ergebnissen und zu tberlangen Planungspro-
zessen kommen kann.

Eine fachlich hochwertige Qualitatssicherung von Verkehrs-
prognosen mit Beachtung der Ergebnisunsicherheit hat in
Zukunft noch mehr Bedeutung, da die am Markt vorhande-
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nen Verkehrsmodellsoftwares immer mehr zur schwer durch-
schaubaren ,kiinstlichen Intelligenz" entwickelt werden, die
eine hochwertige unabhangige Qualitatskontrolle bendtigen.

Kritisch anzumerken ist, dass in strategischen Priifungen
von Verkehrsprojekten Nutzen-Kosten-Untersuchungen zur
Anwendung kommen, die oft nicht dem Stand der Wissen-
schaft genligen, sei es, dass wesentliche Auswirkungen nicht
beriicksichtigt, die Unsicherheit der Ergebnisse nicht offenge-
legt wird und willkiirlich subjektive, kaum begriindbare Wert-
haltungen Eingang finden. Ein Schritt in die richtige Richtung
wdre die Aktualisierung der einschldgigen Richtlinien nach
dem aktuellen Stand der Wissenschaft.

Die angefiihrten Beispiele fiir einen nicht zufriedenstellenden
Planungsprozess von Verkehrsinfrastrukturprojekten sind nur
eine Ursache fiir Giberlange Planungs- und Umsetzungspro-
zesse. Diese sind aber im Expertenbereich der Forschungs-
gesellschaften angesiedelt und wéaren daher in absehbarer
Zeit |6sbar. Dies wiirde zu einer Reduktion des Projektrisikos,
Verbesserung der planerischen Qualitdt und Beschleunigung
des Planungsprozesses fiihren sowie dessen Transparenz und
Zuverldssigkeit erhdhen.

Was ist lhre Erfahrung zu diesem Thema? Schreiben Sie an
die Redaktion der StraBenverkehrstechnik, um dariiber eine

fachliche Diskussion zu starten!

Ihr Gerd Sammer
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